gonetas. Quedaba asi acabado ¢l eje principal de trans-
porte hacia el plano Grande. Se trabajaba también
activamente en San Manuel, en el desmonte de esté-
riles para la explotacion de las diferentes masas de
mineral. De San Manuel y Porfiado se obtenia un
mineral negro con una ley media del 62%, menos de
0,021% de fésforo y en un 12-14% formado por mi-
neral grueso. El resto del mineral era del tipo rojo,
con una ley media inferior y mas contenido de silice
y fosforo. Segun indica Figuera en su corresponden-
cia del 24 de abril de 1889, la direccion de la Compa-
fiia pidi6 que se incrementase el nimero de obreros
para aumentar la produccion de mineral de 1000 to-
neladas a 1500 toneladas al mes.

Entre 1889 y 1890 se llevo a cabo la explotacion
de las masas de hierro superficial en Porfiado y Jiipi-
fer. Se trabajé en los hoyos o rozas del Teléfono, San
Marcos y Porfiado de la concesion de Porfiado, y en
las rozas Negray Colorada de la de Jupiter: Segtin el
catastro de 1891 en Porfiado trabajaban 200 operarios
en superficie, 100 en Jipiter y 180 en San Manuel, lo
que da idea del gran incremento de actividad en estas
minas. Segun indica el mismo Pohlig en 1890, desde
comienzos de afio y debido a la mayor demanda de
mineral, se trabajo en el cable en turnos de 8 horas,
con un total de 900 toneladas transportadas por dia.

En 1891, el avance septentrional por Jipiter tuvo
que superar la dificultad que suponia la movilizacién
del estéril. No en vano, la inadecuada ubicacion de

Fotografia de un grupo de ingenieros realizada en 1890 en Bédar. En el centro se distingue
a Fredrik Dietrichson. El personaje central con el bastén podria tratarse del director
general Federico Piitz, que hizo diversos viajes a Bédar
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los vaciaderos podia comprometer el fisturo @v:am
de la explotacion. Toda la zona al oeste de Ml
Porfiado no podia ser explotada a cielo almsninpil
gran cantidad de estériles que seria necesamio mumull]
zar, por lo que se iniciaron las labores sufb

en direccion a las concesiones de Mahommaw sllmu
a Sagunto. Para solucionar el transporte de i)
desde la zona septentrional de Jiipiter, se planzd s
ducir los estériles hacia el barranco Baeza. el
una galeria de 200 metros.

1
i)

EL PAPEL DE LOS INGENIEROS NORUEG
ENBEDAR

No todos los ingenieros de la Compariia comil
deraron que la explotacion de las minas de Bédar fue-
se tan buen negocio. Manuel Figuera escribi6 en 188
No existe ningun informe sobre las minas de iz
solo una idiotez hecha por Dietrichson... en la g
habla de 3.000.000 de toneladas. Ademds la manunr
parte es mineral rojo... mucho menos bueno gue &l
negro... que a los compradores parece que no ley
gusta. Lo cierto es que aunque en el contrato de amem-
damiento con la Recuperada se dispuso la posibilidad
de comprar las concesiones durante un plazo de 2
afios, la Compaiifa dejo expirar este plazo sin ejercer
este derecho.

Tal y como se refleja en las cartas de Manuel
Figuera, existio cierta rivalidad entre el joven ingeniera
y el cufiado de Dietrichson.
Johan Nordahl Preus, al gue
llamaba «el forastero». En-
tre agosto y diciembre de
1888, Fredrik Dietrichson
realizd un viaje a su pais,
que aprovechd para hacer
una serie de conferencias
sobre el desarrollo de las
minas en Almerfa y sus vi-
vencias en Espafia. Tal vy
como explica Figuera, Die-
trichson formé especifica-
mente a su cufiado para que
le supliera durante su ausen-
cia. En ¢l delegd todas las
tareas administrativas de la
Sociedad de Bédar, ademas
de la direccion de la mitad
de las minas. La otra mitad
quedaban a cargo de Figue-
ra. Aunque domiciliado en
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Varias personas posando ante una roza de Herrerias completamente inundada. Se puede identificar al ingeniero Fredrik Dietrichson

a la izquierda y a Guillermo Bobrzyk justo a su derecha, de pie sobre la plataforma. Podria tratarse de la visita realizada por
los ingleses de la casa Borner a 1as rozas de Herrerias, en las que estuvo presenfe Bobryzk y los ingleses Peile y Evans, para estudiar

su desagiie, tal y como se recoge en

el barranco Francés, Nordahl Preus permanecio en
Rédar entre ¢l 24 de agosto y el 22 de diciembre de
1888, tras lo que volvié de nuevo a Almagrera.

Dietrichson no pudo asistir a la inauguracion del
cable el 13 de octubre de 1888, en ¢l que si estuvie-
ron Figuera, Preus y Thorkildssen. Ademas asistie-
ron Julius Pohlig y el ministro de fomento de la Re-
gencia, Jos¢ Canalejas Méndez. El evento, que conto
con la presencia de unos 500 obreros, s llevé a cabo
junto al puente sobre la carretera de Vera.

En 1890 Dietrichson tuvo que enfrentarse a un
serio problema con sus trabaj adores. Aunque ya en
1889 comenzaron a verse los primeros sintomas de
una actividad reivindicativa obrera, no €s hastael 14
de mayo que los cargadores de Garrucha se declara-
ron en huelga. Dos dias después hacian lo propio los
mineros de Serena, reivindicando una jornada laboral
de diez horas, un aumento del 25% de los salarios y
cobros quincenales. Los mineros también se queja-
ron de la utilizacién indebida de los fondos de la caja
de socortos, a la que se destinaba el 2% del sueldo de
los mineros. También se denunciaba la costumbre de
despedir a los operarios que no aguantaban las 15-16
horas de trabajo a destajo que se exigia.
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La Crénica Meridional de 17 de mayo de 1890. (Fotografia cortesia de la familia Pérez Preus)

Répidamente se concentraron en la zona fuer-
~as de 1a Guardia civil, dirigidas por el sargento Ma-
nuel Giménez Martinez. Los mineros nombraron una
comisién compuesta por tres operarios, que presen-
taron sus peticiones a Dietrichson a los siete dias de
iniciada la huelga. Dietrichson comunicé a los opera-
rios que debia consultar sus peticiones a sus superio-
res y pidié que mientras tanto volvieran al trabajo,
pero los huelguistas se negaron.

Finalmente, el dia 20 de mayo Dietrichson reci-
bi6 una respuesta desde Paris. Se le autorizaba a ofre-
cer una reduccién de tres horas de trabajo util, pero
no se aceptd el 25% de aumento del jornal. La Com-
paiiia no estaba dispuesta a transigir mas, e invitd a
los mineros que no estuvieran de acuerdo a abando-
nar el trabajo. Los mineros amenazaron con conti-
nuar la huelga si no se accedian a todas las peticio-
nes, ante lo cual la Compatiia contesté abonando los
jornales de abril y los dias trabajados en mayo. Para
el cobro se concentraron de 500 a 600 trabajadores
en el Pinar de Bédar, sin que hubiera ninguna inci-
dencia digna de mencion.

F123 de mayo se dio por finalizada la huelga de
los cargadores de Garrucha. Los mineros de Serena




se vieron muy presionados, tanto por los muchos dias
que llevaban sin cobrar ni trabajar como por las pre-
siones por parte de los cargadores de Garrucha, que
dependian de su trabajo. Finalmente ¢l 25 de mayo
fueron a trabajar 10 operarios de la mina Pobreza, ¢l
mismo dia en el que partia hacia Bédar Guillermo de
Ortega, capitan de la Guardia Civil que habia media-
do en la finalizacién de la huelga en Garrucha. El dia
30 el alcalde de Bédar, José Contreras, informoé de la
finalizacion de la huelga y el dia 31 unos 100 obreros
volvieron a sus trabajos, a pesar de las presiones por
parte de algunos operarios.

Tanto Preus como Figuera participaron en las
negociaciones con los mineros. No se registraron gran-
des tumultos, tan solo algunos actos intimidatorios a
los mineros que querian trabajar y la explosion de
algunos barrenos de dinamita.

1891-1903: LA MARCHA DE DIETRICHSON

En 1891 Dietrichson dejo6 su puesto como inge-
niero director en Bédar. El y su esposa, Anna Maria
Sell, vivieron en Bédar desde 1884. En su domicilio
del Pinar de Bédar nacieron dos de sus hijos, Edel,
en 1885 y Guillermo Federico en 1887. Durante su
estancia en Christiania (la actual Oslo) en 1888, la
mujer de Dietrichson dio a luz a Fredrik, aunque
fallecio al afio siguiente en Bédar. Dietrichson y su
familia vivieron todavia una temporada en Maza-
rén, periodo en el cual tuvo ocasion de investigar el
terrible accidente ocurrido en la mina /mpensada,
en el que murieron 28 operarios e ingenieros a causa
de una fuga de gas carbonico. Finalmente decidie-
ron volver a Noruega, afirmando no poder soportar
mas el clima espafiol. En Mazarrén naci6 otro de
sus hijos, Johan Henrik, pero fallecid en el viaje de
ida, a bordo del vapor Isis, el 21 de septiembre de
1893. Ya en Noruega tuvieron al iltimo de sus hijos,
Brynjulf. En su pais natal, Dietrichson se encargd
de varios proyectos en Urskogbanen, alcanzando el
puesto de director como ingeniero del Consejo de la
ciudad. Desde 1894 dirigié también las revistas de la
Asociacion Politécnica y la Asociacion de Inge-
nieros y Arquitectos, la Teknisk Ukeblad y 1a Norsk
Teknisk Tidsskrift. En estas revistas publico una se-
rie de articulos sobre su estancia y experiencias en
Espafia que aportan mucha informacion sobre este
periodo. Fallecio a la edad de 42 afios por una en-
fermedad pulmonar mientras trabajaba en la instala-
cion de una via de tren entre las localidades de Urs-
kog y Heland.

Juan Axmonio Socer Jopag v Lise Kersmme Hansen

Miembros de la familia de Fredrik Dietrichson.
(Fotografia cortesia de la familia Dietrichson)

A Guillermo Federico (Wilhelm Sell Dietrichson)
debemos la unica descripcion conocida de la Casa
Grande, la residencia de los directores y sus familias:
Solo tenia seis afios cuando nos fuimos de Bédar,
asi que no recuerdo mucho. Nuestra casa la llama-
ban la Casa Grande. Eva larga, de una planta y con
los muros blanqueados con cal. Las ventanas eran
altas, ovaladas por arriba y con ornamentos de hie-
rro forjado. El techo era de teja roja. No muy lejos,
en las feas y oscuras colinas, estaban las minas.»

Johan Nordahl Preus dejo de prestar servicios
para la Compafiia en febrero de 1891, coincidiendo
con la marcha de su cufiado a Mazarron. Fue contra-
tado por la casa H. Borner y C* de Londres, fijando
su residencia en Almeria, donde se instald con su es-
posa y sus hijos: Wilhelm y Leif, éste tlltimo nacido
en 1887 en el barranco Francés de Almagrera.

En marzo de 1891, y tras un viaje a Granada,
Johan Preus se encarg¢ de las tareas de reconsfruc-
cion de la via de ferrocarril de Sierra Alhamilla. Estos
trabajos los alternd con los de desecacion de las rozas
de Herrerias junto a su compafiero y amigo, Guiller-
mo Bobrzyk, lo que consiguieron finalmente el 20 de
junio de 1892. A Preus se le encargd la direccién las
minas de Los Bafios en Sierra Alhamilla, en el que se
instald un monocable Roe para transportar el mineral.
Durante este periodo pudo reunir una coleccion de
ceramica y herramientas liticas prehistéricas que sus
operarios recuperaron de las labores.

Aunque nacido en Polonia, Guillermo Bobryzk
completo su educacion en Alemania. Durante mas de




La familia de Fredrik Dietrichson al completo en el domicilio de El Pinar de Bédar. (Fotografia cortesia de la familia Dietrichson)

20 afios ejercio su profesion de ingeniero de minas en
Granada, Murcia y Almeria. Este ingeniero, que se
caracterizo por su gran actividad, participé en nume-
r0S0S Negocios mineros, asi como en otros de expor-
tacion e importacién de diferentes productos.

Bobrzyk dirigia la fundicion San Jacinto de Ga-
rrucha, propiedad de la sociedad Anglada y Canga,
cuando fue adquirida por la Compaiiia de Aguilas.
Tras un aumento inicial de la produccion, finalmente
la fundicion se vera afectada por la disminucion de la
actividad en todos los negocios de la Compaiiia en
Almeria. En EI Minero de Almagrera de 30 de junio
de 1887 se informa de la paralizacion de los trabajos
en esta fundicion. Cerrado el establecimiento, Bobr-
zyk estableci6 en Sierra Cabrera una fabrica de esen-
cias's y posteriormente se hizo cargo de la deseca-
cién de las rozas de Herrerias por parte de la casa
Borner, junto a Johan Preus. En 1895, Guillermo
Bobrzyk sufrio un grave accidente por una caida so-
bre la nieve en Isankfort (Alemania), mientras visita-
ba a su madre durante las fiestas de Pascua'’. Fue
trasladado desde el hospital de la Cruz Roja de
Frankfurt hasta Cannstatt, donde se recuperd de una

16 EJ Eco de Levante, 20 de octubre de 1888.
7 EI Minero de Almagrera, 10 de enero de 1895; La Croni-
ca Meridional, 15 de enero de 1895.
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fractura de la pierna derecha'®. En septiembre de ese
afio estaba ya de nuevo en Espafia®.

Los negocios de Borner, incluyendo las minas en
sierra Alhamilla, comenzaron a experimentar dificul-
tades financieras, hasta la paralizacion de los trabajos
en 1895. Bobryzk tomo entonces €n arrendamiento
las minas Santa Matilde y Virgen de las Huertas,
reanudando la desecacion®. Sin embargo, la inespe-
rada muerte del ingeniero el 16 de septiembre de 1897
en Magdeburg (Alemania), puso prematuro finala
brillante carrera de este incansable ingeniero®.

1892 Y 1894: EL TRASPASO DEFINITIVO DEL
CABLE AEREO, LAMARCHA DE PREUS

En septiembre de 1892 la empresa Pohlig envio
2 Gustav Thorkildssen a Almeria, donde fue recibido
por Bobryzk. Entre el 29 de septiembre y el 4 de
octubre se dedicé a realizar mediciones para el traza-
do de un cable aéreo en Sierra Alhamilla. Posterior-

18 [q Crénica Meridional, 3 de marzo de 1895.

19 EI Minero de Almagrera, 19 de septiembre de 1895.

n E] Minero de Almagrera, 13y 29 de diciembre de 1896;
El Minero de Almagrera, 2y 19 de junio de 1897.

21 E[ Minero de Almagrera, 25 de septiembre de 1897; El
Eco de Almanzora, 23 de septiembre de 1897.




Estacién de dngulo del cable aéreo Bédar-Garrucha en El Pinar de Bédar (4drchive Gustav Thorkildssen, cortesia de Tuva Halbo)

mente se traslado a Garrucha y Bédar, tras una bre-
ve visita a las instalaciones del desagiie de la rozas
de Herrerias. En Bédar visitd las instalaciones del
cable, asi como la mina que Carlos Bahlsen estaba
explotando en esos momentos en Serena. En Garru-
cha también realizé una visita a las instalaciones de
la estacion de descarga. Tras estas breves visitas tuvo
que regresar el 10 de octubre a instancias de Pohlig.

El altimo viaje de Thorkildsse a Almeria fue en
agosto de 1894 Pohlig, de nuevo por indicacion de
Pohlig. El 14 de ese mismo mes llegd a Purchena,
desde donde se traslado a Seron. Visito varias conce-
siones mineras en Las Menas y Bacares, donde des-
cribe la de Lealtad, de 169 hectareas, en la que solo
observo un pequeio afloramiento de mineral, y la de
Cuevas Negras. Thorkildssen realiz6 el estudio y las
nivelaciones para un proyecto de cable aéreo entre
Las Menas y la estacion de Serdn entre el 20 y el 27
de ese mes de agosto. El 28 partié hacia Gergal y
Almeria, donde volvid a encontrarse con Preus el 1
de septiembre de 1894,

Junto con Preus, Thorkildsen viajo a sierra Al-
hamilla, donde estudié el cable Roe instalado entre
Los Bafios y El Chorrillo. Viaj6 posteriormente hacia
Alcubillas y Las Piletas, donde realizo mediciones y
nivelaciones para otro cable aéreo entre el 13 y el 20
de septiembre. De vuelta en Alhamilla, y otra vez
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junto a Preus, visitd de nuevo el cable Roe de Lo
Bailos y el de sistema Bleichert de Alfaro. Posterior-
mente se desplazé a Tabernas, visitando la mina Pro-
videncia de Colativi el 1 de octubre. El 5 de octubre
de 1894 se reunio de nuevo con Preus, por ultima
vez, en Los Bafios.

El 6 de octubre viajo a Garrucha, donde fue re-
cibido por Linhoff. Desde alli se dirigi6 hasta el ba-
rrio de Reforma de El Pinar, donde fue recibido por
Bahlsen, y posteriormente a El Pinar de Bédar, don-
de se entrevistd con Juan Pié. Tras visitar a Molden-
hauer y Arturo Lengo, pasé varios dias en Garrucha
y Herrerias con el Sr. Borner, que llegé el dia 16 de
octubre. El 17 se afiadié Manuel Figuera, que acaba-
ba de llegar de las minas de Morata. Segtin anoté en
su diario, tras revisar la linea y hacer inventario junto
a Linhoft, el 23 de octubre de 1894 se llevd a cabo el
traspaso definitivo del cable a la Sociedad de Bédar.
representada por su director Juan Pié. El 1 de no-
viembre marchd hacia Totana y las minas de Morata,
donde visitd las minas. De nuevo en Lorca, se encon-
tro por Gltima vez con Figuera, el 7 de noviembre
partio definitivamente para Madrid.

Johan Preus asumio, durante ese mismo afio de
1894, la direccion de la explotacién de varias minas
en El Pedroso (Sevilla), propiedad de la sociedad The
Iberian Iron ore and Company Limited. En 1898 to-
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davia aparece como gerente en estas minas. En | 899
realizo un estudio para la instalacion de un cable ac-
re0 desde unas minas en Puebla de Los Infantes has-
2 1a estacién de Pefiaflor para la Sociedad Valencia-
no-Andaluza, con un recorrido de 8 kilémetros. Es-
muvo trabajando en las minas de Pefiaflor, al menos,
hasta 1901.

En 1902, en una noticia publicada en E/ Regio-
nal de 11 de diciembre, se indica que Johan Nordahl
se encontraba de nuevo en Almeria, visitando algu-
nos yacimientos de hierro para una empresa que no
se menciona. El 31 de julio de 1901 en El Eco de
Levante de Garrucha se anuncia su llegada a este pue-
blo. Desde ese momento sabemos que Preus pudo
sstar en Lisboa y posteriormente se domicilio en Ma-
drid. El 16 de junio de 1910 se recoge su entrada en
el hotel Simdn de Almeria.

Conocemos dos articulos publicados por Preus,
uno publicado en la revista Norsk Teknisk Tidsskrift
en 1895, en el que compar6 dos sistemas de cable
aéreo que conocia muy bien, el sistema Otto y el nue-
vo sisterna monocable patentado por John Pearce Roe.
El otro estd firmado en Madrid, publicado en el The
Engineering and Mining Journal en febrero de 1911,
sobre una nueve especie de mineral (un sulfato de po-
tasio) descubierto en las minas de Benahadux. En este
articulo se hacen varias descripciones sobre la situa-
ci6n de estas minas, composicion del mineral y posibi-
lidades de explotacién. Johan Nordahl Preus fallecio
en 1912 ala edad de 57 afios, probablemente en Espa-
fia, aunque no disponemos de ms informacion.

LOS NUEVOS DIRECTORES: RAFAEL ,
HOMEDES CABRERAY JUAN PIE Y ALLUE

Rafael Homedes Cabrera naci6 el 17 de diciem-
bre de 1828 en Tortosa. A los 13 afios viajé a Lyon
para reunirse con su tio, el general carlista Ramon
Cabrera. Ingreso en el colegio de jesuitas de Cham-
beil (Saboya) donde permanecié durante siete anos,
posteriormente vivio en Niza por un tiempo. Partici-
pd en la campatfia del 48 junto a su tio, €l conde de
Morella, siendo a él a quien rindio la espada el gene-
ral Manzano, cuando fue hecho prisionero. Tras ser-
vir en el ejército del ducado de Modena viajo a Paris,
donde cursé la carrera de ingeniero en la Escuela Cen-
tral, obteniendo su titulo en 1854. Fue entonces cuan-
do volvié a Tortosa, donde trabajé en las obras de
construccion del canal de la derecha del Ebro bajo la
direccion del ingeniero jefe Debroux. Posteriormente
trabajo en las reparaciones del canal en Flix, pero
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Retrato de Rafael Homedes Cabrera

finalmente tuvo que volver a Tortosa debido a su pa-
sado carlista. Tras recibir una orden de expulsion, se
vio obligado a marchara Barcelona, Paris y Londres,
donde se reuni6 con su tio, el general Cabrera.

Es partir de entonces que Rafacl Homedes desa-
rrollé su carrera como ingeniero. Participo en el dise-
fio del trazado de las principales vias ferroviarias de
Portugal junto a su hermano politico, Felipe Calderd.
Sigui6 una temporada como director de una compa-
fiia inglesa en Hornachos y es entonces cuando fue
designado como director de las minas de Bédar, tras
la marcha de Dietrichson. En 1901, cuando German
Leonhard paso a ser jefe de la division de Mazarron,
Homedes marcho al distrito de Azuaga (Badajoz),
donde permaneci6 hasta que acabé dimitiendo a cau-
sa de su avanzada edad, siendo recompensado por su
trayectoria al ser nombrado ingeniero consultor de la
Compaiiia. Con residencia en Tortosa, pudo seguir
recibiendo su sueldo hasta su fallecimiento el 29 de
marzo de 1912, a los 83 afios de edad.

Manuel Figuera, que ambicionaba el puesto de
director, vio truncadas todas sus posibilidades con la
muerte de su tio Luis Figuera en 1892. En marzo de
1893, Fernando Piitz visito otra vez las explotaciones




El «paso de Reformay, en el barranco de las Norias, en El Pinar de Bédar (drchivo Gustav Thorkildssen, cortesia de Tuva Haliw)

en la sierra de Bédar, tras lo cual regresaria de nue-
vo a Paris®. En julio de 1893 Figuera comenta en su
correspondencia que ya corrian rumores sobre la
marcha de Homedes, que serfa nombrado ingeniero-
jefe de la Compariia en Mazarrén. Figuera observaba
con preocupacion cémo Homedes ponia al dia sobre
los asuntos de la Compaiiia a un joven y brillante
ingeniero, Juan Pié y Allué, al que profesaba una gran
amistad.

Los temores de Figuera se acabaron cumpliendo
y fue Juan Pi€ el elegido para sustituir a Rafael Ho-
medes en la direccion de la Sociedad de Bédar. Fi-
nalmente, y tras ocho afios de servicio, abandono la
Compaiiia de Aguilas y fue contratado como direc-
tor para las minas de Bédar de la nueva compaiiia de
Victor Chéavarri, que puso en funcionamiento un fe-
rrocarril hasta Garrucha en 1896, Permanecio en este
puesto hasta 1897, en ¢l que tuvo que marchar debi-
do a diferencias con la direccion de la empresa. Fi-
guera estuvo involucrado en numerosos negocios mi-
neros e industriales, incluyendo el arrendamiento de
numerosas minas en Bédar, sierra Cabrera y Gérgal.
Fue representante también para la instalacion de ca-

2 [] Minero de Almagrera, 11 de marzo de 1893.
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bles aéreos y trabajé para la Sociedad Minera e
Almagrera, alternando estas ocupaciones con Nl
negocios de diversa indole. Destacan entre sus pris
yectos las negociaciones para la cesion de unas LT
de hierro en la Alpujarra granadina, la explotacion di
varias concesiones de transporte con automoviles. §
la direccion de las labores de la mina Unién de Tres
en Almagrera. En 1901 y junto a su hermang Juas.
intentaron explotar una mina de hierro cerca de L
costa que habia pertenecido a José Garcia Suesa 3
Carlos Bahlsen. En 1902 contraia matrimonio con &
lorquina Emilia Pérez de la Meca, pero falleci6 a las
pocas semanas de casarse.

Juan Pié naci6 el 7 de junio de 1858 en Zarago-
za. En 1879, cuando termin su carrera de ingenic-
ro de minas, ingresé en el Cuerpo de Ingenieros. 2
la edad de 21 afios. Realizo practicas durante algu-
nos meses en Almadén, a las 6rdenes de Eusebio
Oyarzabal y pas6 al distrito minero de Almeria, donc=
trabajo en la ensefianza privada en la Compaiiia Pe-
ninsular Azucarera, fundada por el ingeniero Joss
Bover.

La llegada de Pié a Almeria fue de lamano de 1=
empresa The Union bank of Spain and England Lid..
que se habia hecho con la propiedad de varias minas




s SOCTEDADDE FXPLOTACION DE LAS Mmas DE HIERRO DE BEDAR

Fotografia del poblado

del Pinar de Bédar realizada por un viajero que recorrié todo el litoral mediterraneo en 1905.

(Fotografia cortesia de Mariano Guillén Riquelme)

en sierra Almagrera (Paraiso, Montserrat, Convenio,

Guzmana y otras). Juan Pié se instalo en lamina Guz--

mana, donde se encargo de la direccion técnica.

Hacia el afio 1886, Juan Pié fue durante un corto
periodo de tiempo jefe del distrito de Albacete. De
ahi paso a fundar la Escuela de Capataces de las
Minas de Vera, de la que fue nombrado director en
marzo de 1890, ocupandose en empresas industria-
les de esa localidad. Tras ol ofrecimiento de la direc-
cion de la Sociedad de Bédar, pidio licencia ilimita-
da para ocupar €s€ cargo, que mantuvo hasta 1897.
En 1896 consta también como encargado de levan-
tar los planos ¥y dirigir los trabajos de exploracion y

explotacién, el facultativo de minas Dario Gonzalez
Méndez, domiciliado en Bédar.

Figuera comenta en su correspondencia de junio
de 1897 que Pié estaba enfermo en Almeria, corrien-
do el rumor de que habia perdido la razon, motivo
por el cual Fernando Piitz volvio de nuevo a Bédar.
Pié fue reemplazado por Néstor Guillert, hasta en-
tonces destinado a Mazarrén. Finalmente, el joven
ingeniero tuvo que SeT trasladado a Madrid en busca
de tratamiento médico adecuado, pero fallecio en la
madrugada del 23 de enero de 1900. Dejé numero-
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sos escritos profesionales, incluyendo las Tablas Ta-
quimeétricas Universales y dos trabajos publicados
en la Revista Metahirgica, uno gobre los criaderos
de hierro y plomo del Levante de Espafia y otro S0-
bre fotogrametria.

EVOLUCION DELAS LABORES: LAMINA
POBREZA

En la asamblea general de la Compafiia del 28
de abril de 18917 se indica la produccion de 24.800
toneladas de mineral por parte del grupo de Maza-
ron. Elresto fue aportado por las minas de Llerenay
Bédar, cuya explotacion consideraban todavia muy
restringida.

En la asamblea general ordinaria de la Compa-
fila, realizada el 4 de abril de 1895, s¢ informo de que
los dividendos delas acciones de las minas de hierro
de Bédar que poseian se habian incrementado en 1 894
2 80.000 francos, 20.000 francos menos que en 1893.
El comercio del mineral de hierro, como el de plomo

23 Journal des Chemins de Fer des Mines ef des Travaux
Publiques, 50, 332.




y plata, estaban inmersos en una crisis; por otro lado,
una tarifa aduanera prohibitiva mantenia cerrado el
mercado de Estados Unidos™.

A parte del nticleo central de minas en Serena, la
Compariia comenzd a trabajar en los yacimientos de
las concesiones adyacentes, conduciendo su mineral
por diferentes medios hasta el cargadero central. Las
Declaraciones mineras indican el inicio de actividad
en la mina Mahoma en 1892, Vulcano en 1894 y
Borrasca en 1895. En 1897 se empezo a trabajar en
Matruca, Carabinera, Saturno'y Sagunto.

En 1898 se reclige, en el Consejo de administra-
cion de la Sociedad de Bédar, a M. Francisco de Lai-
glesia como administrador por un plazo de 6 afios™.
En la asamblea general de 1899, se indica que una gran
parte de los beneficios se correspondieron casi exclusi-
vamente a la Sociedad de Bédar. Durante todo 1898
el mercado de minerales de hierro se mantuvo, conti-
nuando en buena situacién en 1899%. En 1899 la Com-
paiiia de Aguilas tuvo que reducir el capital social, que
era entonces de 15 millones de francos, ala mitad. Tal
y como se afirma en el Journal des Mines en 1901,
se consideraba que las reservas de minerales confir-
madas en el distrito de Azuaga permitirian consolidar
la tendencia favorable, que la Compariia experimen-
tada desde la reduccion del capital social. Ademas, la
explotacion en las minas de Bédar se estaba prolon-
gando mas de lo que se habia previsto en un principio,
lo que compensaba en parte el agotamiento de mu-
chas de las concesiones mas antiguas®.

Las masas de mineral ubicadas al oeste, en Vaul-
cano y demasia a Sagunto, eran mas regulares que
las de Jupiter y Porfiado. Fueron reconocidas me-
diante los pozos San Victor, Fortuna'y Esperanza,y
se establecieron dos vias de transporte desde las gale-
rias de San Marcial, a una cota de 276 m'y San
Bartolomé (la posterior via Esperanza), a 303 m.
Ambas conectaban con la via que, desde la conce-
sién de Vuleano, bordeaba el barranco de Los Lobos
hasta el cargadero de San Manuel.

Desde Jupiter y Porfiado, 1a explotacion se
extendi6 por las colindantes de Mahoma, Vulcano,
Sagunto hasta el barranco de la Hoya, siguiendo el
buzamiento de las capas de mineral. Conforme se

]

4 Journal des Chemins de Fer et des Progres Industriel,
54, afio 1895, 302.

35 Journal des Chemins de Fer et des Progrés Industriels,
58, afio 1899, 281.
% Le renseignement financier, 24 de abril de 1898, 7.
La Crénica Meridional, 20 de octubre de 1897.

Juan Axvonoo Sover Jomar v Lise K

186

alejaban del punto de transporte em el
de. el transporte era cada VeZ mas o
que finalmente se decidi atacar esias
mineral desde un nivel mas favorable parEi
porte. Mediante una conexion con &l socmiim
Pablo, a una cota inferior, se conectaron las
con la via Esperanza-Vulcano. Asi se pudiol
mineral al cargadero de San Manuel evi
uso del plano Grande.

También se comenz6 a explotar la masa de
neral existente en la concesion Carabinera, i
rio Jauto. Desde esta mina se instalo un sl
cable aéreo para transportar el mineral hasia lim
Vulcano, cerca del cargadero. Pero pronto my
ron los problemas de desagiie. En 1897 yase mff
de la inundacién de la mina por haber rebasadioi
nivel del lecho del rio®. En los intentos posterisims
para su desagiie se instalaron mas de 1800 metrasillie
tuberias y se construyeron unos 1600 metros de aui-
quias, llevando el agua rio abajo y evitando, de @il
manera, que volviera a filtrarse hacia las galerias. Em =
la asamblea general de la Compaiia celebrada en 190y,
se informa de una bajada de los beneficios por pai
de la Sociedad de Bédar durante 1905. Fue debidy
en parte a un aumento del precio del costo de pr-
duccién de sus minerales y a las costosas obras i
desagiie en la mina Carabinera®.

A pesar de todo, la produccion de todas estas
minas fue siempre poco constante e inferior 2 las
cuatro concesiones principales, San Manuel, Porfia-
do, Jupiter y Mahoma. En total, en el periodo 1888~
1910, 1a cantidad de mineral recogida en las Declara-
ciones de los mineros por parte de la Sociedad de
Bédar, ascendid a 1.466.426,7 toneladas de minerzal
de hierro. Solo entre 1888 y 1907, la explotacion de
estas cuatro concesiones alcanzd 1.180.933,6 tone-
ladas. De las minas secundarias, la mas constante
fue Carabinera, con 49.926.2 toneladas declaradas
entre 1897 y 1907.

En la asamblea general ordinaria de la Compa-
fifa, celebrada el 25 de abril de 1907, se constato una
bajada de los productos de las acciones en cartera de
la Sociedad de Bédar. Concretamente se pasaba de
55767 francos a 31.661. Se afirmaba entonces que
esta disminucién de la produccion era debida a que el
distrito de Bédar contenia ya muy poco mineral, 3
que se esperaba ya desde hace mucho tiempo el ago-

2% Journal des Mines, 9 de junio de 1901, 4.
¥ | es assemblées générales, 10 de mayo de 1906, 488-492.




e s Mipuas pe Hierro DE BEDAR

Casa de los Ingenieros de Tres amigos (1905). Fue la residencia
y posteriormente de la Unién Bedarefia.

tamiento de los criaderos, que habian producido has-
ta el momento 1.798.000 toneladas™, cuando en un
principio no se creia que existiera mas de 750.000%.

En su obra de 1908, el ingeniero Jos¢ Prats y Garcia-

Olalla afirmaba que la Compaia habia extraido ya
2.300.000 toneladas de mineral®'.

Pero a pesar de este inminente agotamiento, el
gran yacimiento de mineral de hierro hallado en la
mina con el inadecuado nombre de Pobreza, permitio
mantener la produccion de hierro de la Sociedad de
Bédar a partir de 1910. Yaen 1890 se registra activi-
dad en esta mina, pues se menciona en la prensa du-
rante la gran huelga de ese afio. Juan Pié menciona la
importancia de esta mina en su obra de 1892, descri-
biendo capas de mineral de hierro de hasta 15 metros
de espesor’™.

* NoTa DEL AUTOR: No ha de sorprender la diferencia que
existe entre esta cifra y la offecida en las Declaraciones de los
mineros, pues al tener finalidad fiscal, solia ser inferior a la real.

0 Revista Minera Metalirgica y de Ingenieria, 8 de mayo
de 1907.

U Informe facultativo acerca de varias minas de hierro sitas
en Bédar pertenecientes a las compaiiias «The Garrucha» y «Viz-
caina Bédary. Madrid, 1908, 5-6.

2 Sobre los criaderos de hierro y de plomo del levante de
Espaiia. Gaceta Minera y Comercial, 20 de septiembre de 1892,
nim. 492, 4-6.
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del ingeniero-jefe de la sociedad minera de Chavarri
(Fotografia de A. Carmona)

La importancia de estos criaderos de Pobreza
es lo que permite comprender la lucha que existio
por los terrenos colindantes a esta concesion. En 1894
la Sociedad de Bédar pidié como demasia a Pobre-
-a el terreno franco que rodeaba la mina Alerta.
Enterado José Manuel Aguirre, gerente de la Socie-
dad Minera Vizcaina-Bédar 'y propietario de la cer-
cana concesion de Aguirre, pidio la anulacion de la
misma y que se concediera a su concesion. Los dife-
rentes pleitos y recursos por la posesion de esta de-
masia se prolongaron hasta 1916, otorgandose defi-
nitivamente a la compaiifa vizcaina, a pesar de los
esfuerzos de la Sociedad de Bédar.

No es hasta 1909 que se pone en funcionamien-
to un ramal de cable acreo que transportaria el mine-
ral procedente de Pobreza hasta la estacion de dngulo
del El Pinar. Fue fabricada en los talleres de La Ma-
quinista e instalada por Carlos Bahlsen. El ingeniero
Ovidio Fernandez fue el designado para dirigir las la-
bores de esta mina.

En el Journal des finances de junio de 191123
se afirma que la mina principal de Mazarron, la que
habia proporcionado hasta entonces a la Compaiiia

3 Journal des finances. Cote universelle et correspondance
des capitalistes, de 17 de junio de 1911, 6-7.




de Aguilas la mayor parte de los beneficios, estaba
agotandose. A pesar de los buenos resultados en 1910
de las minas de Timezrit (Algeria) y de Pobreza en
Bédar, los beneficios habian bajado bastante a causa
de la caida de los precios del plomo. En 1910 los
beneficios habian descendido a 518,313 francos, un
56% menos. Aunque en 1911 el saldo habia sido po-
sitivo, fue debido sobre todo a una disminucion de
los gastos en nuevos trabajos.

En la asamblea general ordinaria del 18 de mayo
de 1912 ya se confirma que la explotacion de la mina
Pobreza continuaba con excelentes condiciones. Po-
breza era, junto a los grupos de Mazarron, Azuaga y
Timezrit, los que proporcionaban beneficios a la
Compania. En 1911 la Sociedad de Bédar habia pro-
ducido 67.000 toneladas de mineral y sus exporta-
ciones fueron de 94.000 toneladas, doblando los di-
videndos con respecto a 1910 por haberse amortiza-
do ya las instalaciones de transporte**. En la Memo-
ria de la Compaiiia de Aguilas del ejercicio de
19133, se informa de la produccion de 95.530 to-
neladas de mineral. Los beneficios alcanzaron los
79.029 francos, contra los 34.373 francos obteni-
dosen 1912.

Durante los afios de crisis provocados por la
Primera Guerra Mundial, la Compaiiia tuvo que pa-
ralizar los trabajos en Bédar. En la documentacion
que disponemos de la sociedad arrendataria La Re-
cuperada, se indica que la paralizacion de la activi-
dad en las minas de su propiedad se llevo a cabo el
30 de junio del afio 1914, no volviéndose a trabajar
hasta el 1 de marzo de 1919. Dado que los benefi-
cios de los propietarios dependian de la continuidad
y buena marcha de las labores, éstos disponian de
observadores que informaban periddicamente del
estado del negocio. Segun estas informaciones, se
asegura que durante este tiempo de parada se reali-
zaron trabajos muy importantes para extraer mine-
ral a gran escala, a pesar de lo cual en enero de
1919 todavia no se habia empezado a transportar el
mineral a Garrucha.

La paralisis de la actividad minera tuvo efectos
devastadores. En 1914, 950 obreros se quedaron sin
trabajo y numerosos de ellos tuvieron que emigrar.
Tal era la situacion de falta de trabajo que en algunos
hogares no tenian para comer al dia mas que un poco

¥ Les Assemblées générales, fasciculo 14, 4 de abril de 1912,
1293-1296.

*  La Cronica Meridional, 19 de junio de 1914.

¥*  La Cronica Meridional, 7 de agosto de 1914.
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de harina de maiz, que amasaban com S )
recogen también situaciones exirenmas, S|
nas que durante varios dias solo se s @l
do con un trozo de pan de cebada, casos e
extrema, e incluso alguna muerte por EmSmuI}
situacion de miseria que sufria toda la comual
al diputado, Jose de Igual y Martinez. a
versas iniciativas a las Cortes para paliar k2 i
Se llegd a crear en Bédar una comision fomm
el Alcalde y numerosos vecinos. Llegaron 2 sl
se a Madrid para solicitar al rey Alfonso XN &
patrocinase una Cocina economica para palizr el i
bre, siendo correspondidos con un donative.
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En una carta publicada por el alcalde de
Robustiano Martinez Ortega, en La Indeperlamiin:
de 16 de marzo de 1915, informé de la paralizaeigin
de las labores por parte de l1a Sociedad de Bédary i
Sociedad Chavarri. La sequia que se venia sufimgm-
do agravaba en gran medida la situacion de hamibng
en el pueblo. Se calculo la cantidad de obreros -

dos en unos dos mil.

La recuperacion del mercado tras la Primemi
Guerra Mundial permitié la reanudacion de la axti-
vidad en las minas. Seguin la Estadistica Minera cu-
rrespondiente al afio 1915, las minas de Serena comi-
tinuaron explotandose, pero a un nivel muy imfe-
rior a afios anteriores. Pobreza continuaba siendia
la mina mas productiva, se recoge la utilizacion de
1.740 kg de dinamitas en Pobreza. Mientras tan-
to, las minas de Serena mostraban claros signos
de agotamiento, pues tan solo se constata la utili-
zacion de 355 kg de explosivos, menos incluso gue
en otras minas mas pequefias explotadas por otrzs
compafiias, como la cercana mina de Santiago.
en la que se utilizaron 452 kg.

En 1916 se crea una nueva compaiiia fruto de l2
fusién de la Sociedad de Explotacion de las Mi-
nas de Hierro de Bédar con Minas de Bédar
Chdavarri, que entre 1913 y 1915 habia arrendado
sus minas y ferrocarril a la sociedad Arzubia y Cue-
vas. La Sociedad Civil minera La Union Bedare-
fia surgi6é como unica forma de mantener la viabili-
dad de estas explotaciones, manteniendo la actividad
hasta 1926. Se desmantel6 el tramo de cable aéreo
entre El Pinar de Bédar v Garrucha, estableciéndose
una conexion con el cable entre El Pinar y la trinche-
ra Villalta, para utilizar como unico sistema de trans-
porte el ferrocarril que la Sociedad Chdvarri habia
construido en 1896. También fue desmantelado el
ramal de Pobreza v se conectd la mina con uno de
los ramales del ferrocarril.
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L 0S ULTIMOS DIRECTORES: WILHELM
BARON VON FIRCKS Y ALFREDO DORN

En 1901 se produjo un cambio en la direccién en
le Compaiiia, acordandose variar la anterior razdn
social por la de Compaiiia Minera Anénima, conti-
muando con todos los negocios. Se nombré como jefe
de la segunda division, con residencia en el Pinar de
Bédar, a Wilhelm Friedrich Karl Baron von Fircks,
por haber sido trasladado a Mazarrén el que lo era
hasta entonces, German Leonhard®”. Para la ocasion,
Fernando Piitz viajo de nuevo al Pinar de Bédar.

Wiihelm Baron von Fircks nacio en 1870 en
Rettingen (Kaunas), en la actual Lituania, entonces
parte del Imperio Ruso. Estudi6 ingenieria en Frei-
nerg, obteniendo ¢l titulo de ingeniero en 1896, ano
=n el que también participé como mineralogista en
la expedicion cientifica que se efectud a Irangi, en el
Africa Oriental Alemana. Posteriormente realizo es-
sudios de postgrado en Freiberg hasta 1898. Trabajo
~omo director de minas en Serbia hasta que en 1901
A1e nombrado director en Bédar para la Compaiiia
de Aguilas.

Fircks permanecio en este puesto entre 1901 y
1903, periodo que no s¢ puede considerar que fuera
muy tranquilo, pues tuvo lugar la segunda gran huel-
¢a de la que se tiene noticia en Bédar. En mayo de

1902, los mineros de la Compatita de Aguilas se de- .

clararon en huelga exigiendo un aumento del salario
de 0,5 pesetas, debido al alza del precio de los articu-
los de primera necesidad. En total esta huelga dur6
seis semanas y obligo a la concentracion en la zona
de efectivos de la Guardia Civil para evitar desorde-
nes. La huelga forzo a desplazarse a Bédar al gober-
nador civil de la provincia, junto al comandante de la
Guardia Civil, Diaz dela Guardia, para llevar a cabo
las negociaciones con los huelguistas™.

En el Regional de 27 de junio de 1902 se recoge
el viaje del ingeniero director, von Fircks, a Madrid
para conferenciar con el Consejo de Administracion
sobre las peticiones de los obreros. Posteriormente,
se traslado a Almerfa para informar al gobernador in-
terino sobre los resultados de la negociacion. Se ofre-
ci6 una disminucién de una hora de trabajo, un au-
mento de jornal para los operarios que trabaj aban en
el interior de las minas, y aceptaron realizar modifica-
ciones en la clasificacion de los obreros. Pero persis-

3 Gaceta Minera y Comercial, Cartagena, 5 de febrero de 1901.
% E] Eco de Levante, Garrucha, 16 de junio de 1902.
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Fl ingeniero Wilhelm Friedrich Karl Baron von Fircks
(Meine Reisedecke, Riga, 1934)

ti6 el malestar, pues los resultados no fueron comple-
tamente satisfactorios para los huelguistas. Para pre-
venir nuevos desordenes s€ instalé en el Pinar de Be-
dar un puesto fijo de la Guardia Civil, corriendo a
cargo de la Sociedad de Bédar el alquiler de la casa
que ocuparian®.

En sus memorias, publicadas en 1934, Fircks de-
dico un capitulo completo al rescate de uno de los mi-
neros partidarios en El Pinar de Bédar, de nombre Jua-
nito el moro. Segin relata, en las navidades de 1902y
acuciado por la necesidad de alimentar a su familia,
uno de los partidarios accedio a Jas labores del pozo de
la Cabra, por entonces de acceso restringido por el mal
estado en el que se encontraban, creyendo que encon-
traria mineral de buena calidad. Cuando estaba traba-
jando en el interior, se produjo un derrumbe que 1o
sepulto de cintura para abajo. Fircks comenta que ra-
pidamente se acercaron hasta la mina multitud de mu-
jeres y nifios, que lloraban y se lamentaban a la entra-
da. El equipo de rescate, en el que participo el capataz
facultativo Dario Gonzélez, tuvo que despejar la zona

® g Crénica Meridional, Almera, 1 de agosto de 1902.




con los guardas para poder realizar las tareas de res-
cate. Debido a la estrechez de la galeria donde ocurrio
el accidente, tuvieron que asegurar al accidentado con
una cuerda para poder tirar de ¢él. Segun el relato de
Fircks, tras muchas dificultades se pudo extraer al mi-
nero con vida. A pesar de la gravedad del accidente, el
partidario solo sufi6 lesiones leves en un tobillo, moti-
vo por lo cual titulé el capitulo como «Milagro de Na-
vidad». Fircks escribié también un articulo técnico so-
bre los yacimientos de Bédar, que fue publicado en
1906, en el que indic6 que en esos momentos, la ex-
plotacién en Serena avanzaba en profundidad por la
fosa de Mahoma, que se explotaba por el sistema de
huecos y pilares®.

En 1903, Wilhelm von Fircks marcho como di-
rector de la compaiiia explotadora de las minas de
platino y oro de los Urales, en Rusia, de la que llego a
ser miembro de la Direccion general. Después de la
Revolucién Rusa de 1917, volvid a su tierra natal, y
adquirié terrenos en Kurlandia. Tras la declaracion
de independencia de Letonia en 1920, fue nombrado
presidente del Deutsch-Baltische Partei, partido po-
litico que defendia a la minoria germanica y su parti-
cipacion en el nuevo estado, llegando a ser delegado
de la Asamblea Constituyente de ese pais. Falleci6 en
Riga el 10 de diciembre de 1933.

Tras la marcha de Fircks, la direccion fue asumi-
da por el aleman Alfredo Dorn, también ingeniero de
minas por la escuela de Freiberg. Destinado a Bédar
en 1881 tras haber ejercido en el distrito de Maza-
tron, fue el Gltimo responsable de la Sociedad de Bé-
dar y también de la Unién Bedareiia hasta 1930.

Dérn tuvo que hacer frente a los ataques, cada
vez més virulentos, de la prensa de la época. Las
denuncias se centraban, especialmente, en las malas
condiciones en las que se trabajaban estas minas.
Aungue en 1905 la prensa ya publicé la noticia del
fallecimiento de un operario por un desprendimiento
en la mina Jipiter*, fue sin duda el terrible accidente
ocurrido en junio de 1906 el que desat6 mas criticas
por el mal estado de las labores. El 23 de junio de
1906 se produjo un desprendimiento de tierras en la
mina San Manuel que sorprendid a 6 operarios tra-
bajando en una de las galerias. Uno de ellos fue
extraido cadaver al poco del hundimiento, pero se
escuchaban las llamadas de auxilio de los sepulta-
dos. Los trabajos de rescate se alargaron por mas

10 «Uber einige Lagerstitten der Provinz Almeria in Spa-
nien , Zeitschrs. Geologie, vol. 14, 142-150, 233-236.
4 [.a Cronica Meridional, Almeria, 10 de junio de 1905.
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de 50 horas, mientras se acumulaba ittt
familiares y vecinos de Bédar ante la emntmmelin il
mina, llorando y rezando. Finalmente s i mESsas
catar con vida a cuatro obreros. La reacenm @i
prensa no se hizo esperar, en diferentes medion s
criticé duramente a la Sociedad**, incluso fummie i
reflejo en la prensa britanica. Otro obrero de 1S aiiRis
muerto en un hundimiento de una galeria de ka muii
Reforma, vino a agravar todavia mas la situseim™
No solo se acusaba a la Compariia de las deficugiis
tes condiciones en las que se trabajaban las mmimu
también de los bajos salarios y se acusaba al alzalls
de de Bédar de connivencia con los intereses die i
poderosa Compaiiia.

Los accidentes mortales siguieron producicmdin:
se en los afios posteriores. En junio 1908 perdid lin
vida, de nuevo en Jupiter, otro obrero a consecueil
cia de un desprendimiento de terrenos*. EI 15 die
julio de 1909 un minero fallecié en las Cafiadicas ée
Serena, aplastado por una enorme piedra®. En sep-
tiembre de 1909, un operario de 15 afios muric em i
estacion de descarga del cable en Garrucha, al caerse
y fracturarse el fémur. En enero de 1911, otro dé-
rrumbe, otra vez en San Manuel, se cobr6 la vida die
otro minero de 23 afios. El 19 de agosto de 1911, am
hundimiento en la mina Carabinera se saldé con &
vida de otro trabajador®.

La actividad sindical también iba en aumenzo.
Entre 1910 y 1914 hay gran actividad en la zoma
tras la introduccion de las ideas socialistas por &
puerto de Garrucha. En agosto de 1911, doscientos
obreros de Bédar se declararon en huelga, reivindi-
cando 50 céntimos de aumento de jornal y la jorna-
da de ocho horas*’. En 1912 se crea la sociedad La
Regeneracién, la primera sociedad de resistencia
en Bédar para la mejora de las condiciones de ra-
bajo. En junio de 1912, nada mas crearse, la nueva
sociedad convoco una nueva huelga®. En una re-
unién efectuada el dia 1 de junio de 1912, los huel-
guistas acordaron comunicar al ingeniero jefe sus
exigencias sobre un aumento de sueldo de doce rea-
les por dia y que no se permitieran las tareas. S1 0o
accedian en un plazo de ocho dias a sus peticiones.

42 Observador Mercantil, 30 de junio, 7 y 23 de julio de
1906; El Radical, 24 y 26 de Junio de 1906, y El Liberal ¢
Murcia, de 24 de junio de 1906.

$ La Cronica Meridional, Almeria, 31 de octubre de 1906

¥ Ia Cronica Meridional, Almeria, 21 de junio de 1908.

5 [ a Crénica Meridional, Almeria, 17 de julio de 1909,

46 Lg Independencia, Almeria,19 de agosto de 1911.

47 La Vanguardia, Barcelona, 31 de agosto de 1911.

48 El Pais, Madrid, 4 de junio de 1912.




Dos de los directores de la Sociedad de explotacién de minas de hierro de Bédar:
Fernando Putz a la izquierda y Alfredo Dirn a la derecha.
(Coleccion Cesar Gonzdlez Velasco, fotografia cortesia de Mariano Guillén Riquelme)

irian a la huelga e invitarian a sus compafieros de
las otras compaifiias mineras para que el paro fuera
general. Una comision de obreros viajo hasta Al-
meria para exponer sus peticiones al Gobernador
Civil, que ordeno al alcalde de Bédar que se trasla-
dara a la capital para participar de la misma®, aun-
que éste no fue alegando estar enfermo. El Gober-
nador envio efectivos de la Guardia Civil para evi-
tar desordenes publicos.

Los mineros se quejaban de que la Sociedad de
Bédar solo les pagaba entre siete y ocho reales dia-
rios, menos de lo que se pagaba en otros distritos mi-
neros. Ademés, las galerias estaban en tan malas con-
diciones que sus vidas estaban constantemente en pe-
ligro®. E1 17 de junio, los mineros cargadores de Bé-
dar se declaraban en huelga, reclamando nuevamente
una reduccién de las horas de trabajo y un aumento
de jornal®. La prensa denuncio que el alcalde de B¢-
dar s6lo respondia a los intereses de la Sociedad, de
ahi que fingiera estar enfermo para no ir a Almeria.
No en vano, el diputado provincial del que dependia,
Ferrer Galindo, era a la vez abogado de la Compaiiia.de
Aguilas™, Para el 27 de junio, la huelga habia mejora-

#  E] Radical, Almeria, 12 de junio de 1912.
50 E[ Radical, Almeria, 15 de junio de 1912.
El Globo, 17 de junio de 1912.

2 [] Radical, Almeria, 20 de junio de 1912.
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do mucho y se presentaron al
trabajo NUMErosos OpErarios.
Los accidentes, sin embargo,
no acabaron. E121 de septiem-
bre de 1912, un nuevo des-
prendimiento en San Manuel
acababa con la vida de otro
minero™. El 17 de febrero de
1913 fallecia otro operario en
un desprendimiento en la mina
Pobreza™.

CONCLUSIONES

La filial de 1a Compaiiia
de Aguilas, la Sociedad de
Explotacion de las minas de
hierro de Bédar, se cred tras
el fracaso de los ambiciosos
proyectos de la Compaiiia
de Aguilas en Almagrera,
Herrerias y El Pinar de Bé-
dar. El primer ingeniero di-
rector de la segunda seccién, el noruego Joham
Joachim Otto Fredrik Dietrichson, tuvo que afron-
tar los fracasos en el desagiie de Herrerfas y las
minas de Almagrera. Sin embargo, bajo su direc-
cion se ided el complicado sistema de explotaciony
transporte de las minas de hierro de Serena, en ple-
na sierra de Bédar, que permaneceria con pocos
cambios hasta el cierre de las minas.

En un estudio inicial, Dietrichson estimé las re-
servas de mineral de hierro en Serena en tres millo-
nes de toneladas. Sin embargo, la Compafiia no tuvo
en consideracién dicho informe, y durante mucho
tiempo se consider6 que la cantidad de mineral era
de 750.000. Este error en la cubicacién fue el que
condicioné todas las actuaciones posteriores de la
Compaiiia. De esta manera, dejo pasar la oportuni-
dad de comprar las concesiones mineras a los pro-
pictarios en el plazo establecido. Se instalé ademas
como sistema de transporte un cable aéreo, barato y
con la posibilidad de ser desmontado, pero con una
capacidad limitada. De la gestion del cable adreo se
encargd la empresa constructora hasta 1894, a un
coste fijo por tonelada transportada, en un intento de
reducir riesgos. Este sistema pronto se mostrd insu-
ficiente para la gran cantidad de mineral de estos

s El Popular, 21 de septiembre de 1912.
¢ Lo Crénica Meridional, Almeria, 20 de febrero de 1913.




criaderos. En 1896 la sociedad Chavarri acabo insta-
lando un ferrocarril, uno de cuyos ramales partia de
minas muy cercanas a las explotadas por la Compa-
fita en Serena.

El noruego Gustav Thorkildssen, de la compaiiia
de Pohlig en Siegen, fue el ingeniero director encar-
gado de instalar el cable Bédar-Garrucha, al mando
de un grupo de ingenieros entre los que se incluian
Carlos Bahlsen, Wilhelm Ellingen, H. Breidt, Jason,
y Wilhelm Kreul. Posteriormente fueron los ingenie-
ros directores Rafacl Homedes, Juan Pi¢ y Allué, y
Wilhelm Friedrich Baron von Fircks los que comple-
taron el complejo sistema de transporte de las minas
en el coto de Serena.

Hasta finales de siglo, fueron las minas de Sere-
na las que proporcionaron la mayor parte de mineral
de la Sociedad de Bédar, superando con mucho las
mejores expectativas. Pero cuando éstas empezaron
a dar muestras de agotamiento el descubrimiento de
abundantes reservas de mineral en la mina Pobreza
permitio prolongar la actividad. A partir de 1910, la
produccion de la mina Pobreza, junto a las minas de
Azuaga y Timezrit, en Algeria, ayudd a mantener un
nivel de beneficios para la Compaiiia de Aguilas
cuando la produccién en Mazarrén comenzo su de-
clive. Alfredo Dorn fue el ingeniero director desde
1903, en un periodo de creciente conflictividad hasta
la paralizacién de la actividad extractiva durante la
Primera Guerra Mundial. Posteriormente se reinicid
la actividad con la fusion de la filial de la Compariia
con la empresa de Chavarri, creandose La Unidn
Bedarefia y manteniéndose Alfredo Dorn como di-
rector hasta el cierre definitivo de las minas.
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